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'~ gem FalBstrom-Ansaugrohr (ein-

© gegossen).
Scowiliche Unteriagen von da-
me=ls sind bis dato nicht zu fin-
gen, nicht einmal eine Dateniiste.
D2 di= einzige erhaltene Ma-
schine noch nicht zerlegt und fiirs
Museum hergerichtet wurde, mis-
sen wir auch auf das Ausmessen
won Hub und Bohrung nebst Blick
zuf Koiben und Zylinder noch
warten; es soll sich um eine ein-
fzche Quersiromspiilung handeln.
Sz BMW keinen Einzylinder far
die anféngiiche B0 ccm-Begren-
zung geplant Latte, trifft Bonings
Erinnerung wohl zu, daB sich die
50 ccm pro Zylinder aus vorhan-
denen Kolben ergeben haben.
Dis Zylinder selbst sind offenbar
eine
Zweltakispezialisten hatte man
woh! nicht im Hause, konnte aber
nzchlesen und nachmessen, wie
man so was mecht; Pete stand
wohl auch Risdels AnlaBmotor
fir die Gasturbinen, die BMW im
Krieg fertigte — es war ein 270
cem-Zweitakt-Boxer mit 10,56 PS.
interessant zu wissen wére, wie
man auf Drehschieber kam und
was sich in der Versuchsarbeit
ergeben hat. Zweitakt-Boxer sind
ja eine Raritdt gewesen und ge-
blieben, in nennenswerte Serie
‘gelangte nur die IFA BK 350
(1954).

Vielieicht wird BMW im Zuge der

- Authauarbeit am Museum die R 10
g - wieder zum Laufen bringen kon-
nen. Ein Schnurrer wie die Paral-
fel-Twins kann der Boxer nicht
‘sein, denn die gegenldufigen
Kolben sind gleichzeitig im obe-
' ren Totpunkt, und die BK 350 lief
enttduschend hart, weil gleich-
méBRige Fillung durch symme-
trische Ansaugwege kaum hinzu-
bekommen ist und auch wohi
Schwungmasse fehite. Beim klei-
nen R 10-Motor werden der Mas-
senausgleich des Boxers und
BMW-iibliche Schwungmasse wohl
fiir runden Lauf gesorgt haben.
Eine Rakete konnte die R 10 aber
nicht sein. 5 PS bei 4500 U/min

den Hubraum normal. Hinweis
auf einen interessanten Effekt
des Drehschiebers kdnnte die er-
génzend Uberlieferte Angabe von
52 PS bei 7000 U/min sein, gber
man wird eher Elastizitat als eine
damals so ungewdhnliche Dreh-
zahlspanne angestrebt haben und
konnte bei dem enorm langen
Ansaugkanal woh! auch nichis
anderes erreichen. Mehr als un-
gefahr ¥5 km/h kann die ca. 100
kg schwere Maschine nicht gelau-
fen sein; damit war man in jener
Zeit vollauf zufrieden.

Als NSU 1951 die Zweitakt-Fox
brachte (125ccm), leistete sie
5 PS bei 5000 U/min; der 1LO MG
125 ES war schon auf 7,5 PS bei
6500 gelangt, der Trend ging bald
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Eigeneniwickiung. - Eiren-

wurden angegeben, damals fir

Foto: Simsa

Oben: So sah, nach einem erhaltenen Original,
der Generalentwurf der R 10 aus —
unzweifelhaft eine elegante Linienfihrung
und durchaus im BMW-Stil. Die harte Wirklichkeit

des Prototyps (unten) zeigte ein

vergrébertes Bild, das aber sicher bei Weiterfihirung
der Entwicklung noch ausgefeiit worden wiére.

A

zu mehr Hubraum. Hier ist BMW
ein Wetilauf erspart geblieben,

--dem -die buchstzblich verquere

Motorkonstruktion wohi kaum ge-

~ wachsen gewesen ware. Auch bei
_weit besseren Voraussetzungen

von Zylinderanordnung, Brean-
raum- und Ansaugweggestaitung
hat die Leistungssteigerung —

_ auf Kosten positiver Zweitakt-Ei-

s

méglichst weit hinten zu konzen-

trieren, ergab sich aus bew
Bemihen um ontimale Fahr
Jii2t, ebenso die kleinen
(tisfer Schwerpunki), bei ¢
es gewiB aber auch um die [
gemzBe Figur der R 10 ging
16-Zéller hatien bis dahin
Wehrmachtsmodelle von B\
Zindapp. Wie man Felger
Reifen fir die R 10 beschafi




typisch fiir die Energie, mit der
man damals — nicht nur bei BMW
— seine ldeen verwirklichie. Kron-
prinz wollte die Felgen nicht ma-
chen, weil nur BMW sie verlang-
te, noch dazu ohne Garantie der
Stiickzahl, und Geld war wenig
wert. Aber BOning hatte Kupfer
an der Hand, Kronprinz brauchte
Kupfer, und so bekam BMW die

Felgen fiir 350—450kg des er-
sehrten Buntmetalis. Dia Reifen-
breite 3,25 ergab sich aus dem
Luftvolumen entsprechend 2,75-19,
und weil Metzeler nach dem Krieg

* durch technischen BMW-Beistand

als Reifenproduzent auf die Bei-
ne gekommen war, wurde dort
die neue ReifengroBe gemacht.
Spéater wurde sie von Adler und
Mars {ibernommen.

. Einennaheran Blick verdient auch

die Telegabel der R 10. lhre Bei-
ne enthalten StoBdampferkolben,
aber die Feder steht zentral vor
dem Lenkkopf, der einen sauber
eingefiigten mechanischen Len-
kungsdampfer enthalt.

Das alles war nicht biilig, die R 10
hatte auf jeden Fall mehr kosten
miissen als die Konkurrenz, aber
es war schon damals etwas teu-
rer, einen besonderen Geschmack
zu haben. Nehmen wir die ab-
sehbare Entwicklung eiwas vor-
weg, so hatts BMW 1951 mit der
250er- R 25 (R 24 mit Hinterrad-
federung) fiir 2000 DM und der
R 10 fiir ca. 1200—1300 DM (NSU
Viertaki-Fox 1135 DM) gut ge-
standen.

Aber schon im Frahjahr 1948 wur-
de die R 10 gestoppt. DKW-Chef
Dr. Bruhn hatte Donath vorge-
schiagen, man sclle sich zusam-
menschlieBen. Bei BMW ver-
sprach man sich nichts davon,
aber man gelangte zu einer In-
teressen-Abgrenzung: Zweitaki
fiir die Auto Union, Viertakt fUr
BMW, und weil eben zuvor die
Militarregierung mit der Freigabe
von 250ccm den Weg fir die
R 24 freigemacht hatte, landete
die B 10 im Keller. Fiinf oder
sechs Versuchsmaschinen sind
gebaut worden, eine blieb Ubrig.
Ihren Zustand zeigen unsere Fo-

* {os, aber man wird sie hoffentlich

bald im BMW-Museum glénzen
sehen.

Produktionsreif war sie noch nicht,
und recht Gberzeugend kann man
die Anlage der Boxer-Zylinder im
Windschatten der FahrerfiBe auch
nicht nennen. DaB es mit der Po-
sition der FuBrasten zu den FuB-
hebsin nicht recht stimmte, hatie
sich wohl beheben lassen, fur
den Werkzeug- und Battericka-
sten ware wohl auch eine gin-
stigore Losung zu finden, und
da3 man diz Zylinder als FuB-
warmer benutzen kann, ist nicht
sicht doch aus, a2is ob er fur ein
gro8eres Triebwerk bestiment g=-
wesen ware, und Cis groBe Zsit
der 125=r-Kiasse war damais auch
bald vorbei. Mit ziemlicher Sicher-
heit hatte eines Tages ein senk-
recht stehender Viertakt-Zylinder
den Rahmen gefilit — und da
wire vielleicht 2ine neue kisine
BMW-G~ne-tion enistanden . ..

Es hat ht scilen sein. PS

Belstaif — ein internationaler Name fiir Motor-
rad-Bekleidung. Strapazierfahige, wasserdichte
Anziige — bequem und dauerhaft. Sie werden
sich wohl darin fiinlen und gut aussehen.

Belstaff-Anziige bevorzugen nicht ohne Grund
die meisten Fahrer auf interna-
tionalen Sechs tagerennen: 48
Jahre Erfahrung = Spitzen-
qualiat in jedem
Teil.

Belstalf bietst
jetzt noch
mehr: Leder-
bekieidung in
aufregenden
Dessins und
Farben — noch
besser und
bequemer.

Ihr Handier hat Beistaif — oder schreiben Sie uns

Hiandiervarzeichnis kostenlos

Belstaft-Alleinimporteur fir Deutschland:

REICHENBACH & CO, 4 Diisseidori, NeuBar Strade 7981

Belstati-importeur fiir die Schweiz:

Hosteitier AG, CH-6210 Surses

Beistaff — denn das Beste sollte fiir Sie gerade gut genug seir
f xgﬁ

BeiunsbringenSie
sich in Bestform, S?m%
Hauptiodh, *%‘?

Unser Beruf stelit hohe Anfordeningen. Dafur
muB man fit sein— zu jeder Stunde.

Boxen, Judo, FuBball, Schwimmen, Skilaufen,
Leichtathletik. Jeder dritte tragt das

Deutsche Spartatneu:hen Und wenn Sie ge-
halite PS lieben — wir haben sie.
So viele Maglichkeiten bietet ihnen
der Bundesgrenzschutz:

® Krisenfeste Existenzsicherung
als Baamter — auch auf Lebenszeit
@ Modemste technische
Speziziaushildung — visifaitige
berufhche Foribildung

9 120-DM Polisizsioge nach 7 —
Cizasyshren

sach Szenihiguag der Rzgeldensizet:
gorchschaitiSch 36600, — DM,
such Offinier werd2n — wena Siz
&2 HAintlere Beifs haden und
bei gas Se Fachhechschuirzile
erwrerhen. - -
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Bundesgre nmh utz
Birte schicken Sie mir alle il
BewerbungiLntadagan:
kama Vormmams
1 )
Al ~ Wohnor
= o5 i sie suchen wir:. -
Kress Strale I diga Mannar rwi 1
Bitke sboandon S —] fﬂruln. Dnmhmm? 4 oder 3 Jahren.
. < . o 2 Poiized et T nss

5300 Bonn 'Lﬂh-'md;ﬂ-r Strafe 198, Postfach l nicht zum w-nr\dlmn harangezogen.

3/74 MO0




amasl =S eés einen
i Ser BMW-Ge-
Em
JFEnk* — 148
“ = . ohne Ge-
p= Siemes cirekt zum Hinter-
@i= beyerischen Mo-
121 nebenher
Moforredbau  eingestie-
L Aber s genort nicht zur
ms===n  Vorgeschichte der
psischen EMW-Konstruktion.
= 10 j=foch ist eine ,haus-
S8, entstanden 1947
& und sie zeigt die Macht

= 2w ess=n, wohnte gedréngt
Triseme sern und kurbelte
ims=m dis Produktion nétigster
ssguter a2n. Doch fiir die
sizwe Mannschaft stand es
& <=5 eine EMW .ein ganz be-
sc=res Motorraed sein und blel-
Be mRUsSe.
< Stammwerk in Miinchen (Mil-
erishofen) hatie den Krieg ver-
mismaBig gut (berstanden.
war war es zu einem reichlichen
ruiel durch Bomben zerstdrt,
=r der technische Direktor Kurt
=th hatie den Befehi zur vidl-
g~ Sprengung nicht befolgt.
: zupt war die deutsche In-
strie nicht annéhernd so weit
p==chidigt, wie man zunéchst ge-
gieubt hatie: nur 10 Prozent der
Metzilindustrie’ und 15-30 Pro-
; des Maschinenbaues waren
wermichtel. Die groBe Sorge fir
@ie Zukunit ergab sich aus Re-
=tionsforderungen; vor allem
ofindusirizlle Anlagen soiiten
ontiert und unter den Sieger-
achien sufgeteilt werden, was
denn such in groBem Umfang ge-
cheh. Auf lange Sicht war ge-
lant, die deutsche Produktion
bei 50 Prozent des Standes von
238 zu halten und auf den inne-
Bedarf des Landes zu lenken,
or zlem zugunsten der Land-
wirfechait. Fir Moforréader war
ine Hubraumbegrenzung suf 60

Sse=  Man heilte damals

SONIG AT

BMW hatte im Krieg fast aus-
schiieBlich Flugzeugtriebwerke ge-
baut und siand auf Platz 2 der
Demontageliste. Etwa 30 Mann
unter Kurt Donath durften im
Werk bleiben, um die Maschinen
zu pflegen und zum Abtransport
vorzubereiten, den Kontakt drau-
Ben hieit Alfred Bdning — als Chel-
konstrukteur, denn man schmie-
dete gleich wieder Pléne. Es ge-
lang, eine Reparaturwerkstaft fir
die Militérwagen der Amerikaner
in Betrieb zu nehmen und die
Produktion von Landmaschinen
vorzubereiten. In mithsamen Ver-
handiungen wurde Kapital losge-
eist — kurz vor Kriegsende halte
Donath noch 60 Millionen Mark
Reichsgelder euf die Konten lei-
ten kénnen.

Alle Mihe schien vergebens zu
sein, els Ende 1945 die gesamten
Einrichtungen demontiert und die
Firma liguidiert wurde. Doch man’
schafite es, 1946 die in Massen
zuriickgebliebenen Flugmotoren-
kolben zu Leichtmetail-Kochtop-
fen und -Beaubeschiggen zu ver-
erbeiten und in bescheidener
Zahl weitere Produkte zu liefern.
Fahrrader wurden gebraucht, und
urspriinglich solite es sogar ein
ganz prinzipientreues BMW-Fahr-
rad sein: Mit Karden und zwel
Géngen, Schallung dwrch An-

Unten: Mcglichst glatifiachic

solite natdriich auch

dieses BMW-&odell sein,

deshalb s28 der Vesgasar
uniter einer geieilten
Abdeckhaube — an einem
Krimmer und einem
langen, im Gehéuse eingegos-
senen Ansaugiraki, cer

zum EinlaBdrehschieber
fiihrte, iber den das fdr beice
Zylinder gemeinsame
Kurbelgehéduse mit Frischgas
versorgt wurde. Vorn am
Gehé&use das einzig ver-
fligbare Gleichstrom-Zind-

lichtaggregat von Noris.
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Erwin Tragaisch. der (fast) alles aus der
Geschichie des Motorrades wei8, hat ein-
mal geschrieben, daB es so wenig wie
eine Vieriaki-DKW so wenig auch jemals
eine Zweitzki-BMW gegeben habe. Das
aber war einer der seitenen Falle, in denen
unser Freund Tragatsch irrte. Denn bei

DKW gab es tatsachlich einmal auch Vier-

takt-Modelle — kurzfristig in einer Zeit, =

als die Restbestande der Ubernommenen
Schiitioff-Fertigung mit dem Markenzei-
chen DKW am Tank ausgeiiefert wurden.
Und es gab auch schon mal eine Zweitaki-

BMW. Nur wissen davon ebenso wenige

wie von der Existenz der besagien DKW.




ir wuBten es seit Jahren, aber nie fand

ich Zeit, sich einmal mit dem noch in
- Munchen vorhandenen Exemplar zu be-
schaftigen. Das hat nun Dr. Simsa getan,
und im Folgenden hat er seine Eindriicke
und Gedanken niedergeschrieben. Sein
Eindruck: dieser Entwurf entstand in der
Notzeit nach dem Zweiten Weltkrieg —
aber es sollte keine Notlésung sein. Diese
BMW entstand als Dokumentation eines
unerschutterlichen Aufbauwillens — Aus--
druck des Idealismus, dem die traditio-

elle Linie heilig war. DaB dann doch aus

er R 10 nichts wurde, war gewiB kein
listorisches Ungliick. . SR,

schiagen der Ferse an einen He-
bei. Auch ein Leichtmetali-Anhén-
ger dazu war geplamt, doch

- schlieBlich scheiterten die Hoff-

nungen am Produktionsaufwand,
und schon frih setzte man wie-
der aufs Motorrad. Bersits An-
fang Juni 1845 erhielt Boning den
Auftrag, in aller Stille die 245
cem-Vorkriegsmaschine R 23 for
einen kinftigen Neubeginn wei-
terzuentwickein. Die von der Mi-
litdrregierung verordnete Hub-
raumgrenze verbot das zwar,

'~ aber man rechnete mit einer stu-

fenweisen Lockerung der Be-

. schrankung, die dann auch ein-

traf. Fast uniberwindlich waren
vielmehr die Probleme der Be-
schaffung von Material und Werk-
zeugmaschinen. Mitte 1947 hatte
Boning die R 24 fertig, im Méarz

- 1948 wurde sis auf dem Gsanfar
Salon vorgesteilt — ohne Kurbel--

welle und Getrieberader. Aber
sie brachte Auftrdgs und ging in
Serie.

Es war die Zeit, in der NSU we-
gen der 60 ccm auf einen kleinen
Hochleistungs-Viertakter setzte,
der dann mit 100 ccm in Gegtalt
der Fox erschien. Bei Adler wur-
de aus sinem M 60-Prototyp die
M 100, das Konzept von Riedels
Imme mit einseitiger Rad- und
{urspriinglich auch) Kurbelweilen-
lagerung entstand.

Mitte: Chefkonsirukfeur
Alfred Boning, bis zur
Erreschung dss Aubestands-
Alters zuch noch in

unseren Tzgen verantwortiich
fiir die BMW-Motorrad-
Konstruktionsn, mit der ersten
Miinchner Nachkriegsschop-
fung, der Zweitakt-BMW R 10.
Unten: Das fuBgeschaltete
und mit einem Kickstarter
nach Art des Hausas
ausgestatiete Getriebe war
oberhalb des Motorgehduses
angeordnet. Die Zylinder
lagen hinter den Rasten.

Hier solite in der vielgefragten
leichten Klasse -nun auch BMW

mitmischen. So entstand die R 10.

Bei der R 24 hatte man den Vor-
kriegsfaden weitergesponnen:
Einzylinder-Viertakt, Kardan, Te-
legabel, keine Hinterradfederung.
Fiir die R 10 gab es kein Vormo-
dell. Sie wurde mit 120 ccm ‘in
die Konkurrenz der 125er Klasss
hineingebaut, fir die sich BMW
nie interessiert hatie. So nahm
man als MaBstab fiir Gewicht und
Leistung die DKW RT 125 als an-
erkannt Klassenbeste, hielt sich
aber im ibrigen an eigens kon-
struktive Vorstellungen.

* Kardan war somit selbstverstand-

lich, ebenso Hinterradfederung
nach dem Vorbild der letzten
groBen BMW-Vorkriegsmodelle
(R 66). Motorisch sollts die kieine
BMW eine ganz Feine sein, mit
Zweizylinder-Boxer, hubraum-
und zeitgemaB als Zweitakier.
Nicht nur durch das Triebwerk
sah die R 10 wie eine schwerere
Maschine aus. Mit dicken Reifen
auf kleinen Radern, 3,25-18, wirk-
te sie viel massiger als die Kon-
kurrenten auf den ausnahmslc:
tiblichen 2,50 oder 2,75-19. Nur
wenn jemand draufsitzt oder dicht
daneben steht, wird deutlich, wie
klein die R 10 ist.

Konstrukteur der R 10 war Bg-
ning mit Behringer, speziell fir
den Zweitakimotor wird der Name
Bisfang genannt. Im Gegensatz
zu NSU, wo man den Kkleinen
Hubrasm als Herausiorderung
fiir die Entwicklung des Hochlei-
shungs-Viertakters nzhm (6 PS
bei 5500 U/min aus 28 ccm), hielt
BMW den Zwestakter fr selbst-
versiZndhich und hat eine Vier-
takt-Konstruktion gar nicht erst
erwogen, zumai sich beim Boxer
die Kosten fir dsn Ventiltrieb
verdoppeit hatten. Absr es war
ein besonderer Zwsitakter: Ein-
laB-Drehschieber (Platts auf Kur-
belwelle), Bing-Vergaser auf lan-
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